Wir stehen an einem wunderschénen Hang mitten

in den Tiroler Bergen. Ein lauer Wind i}refqpricht
~ herrliche Flugerlebnisse. Neben mir steht Robert
 Schweilgut, Konstrukteur und Hersteller des
Nurfltigels Ximango. An seinem Haushang wird das
Modell geflogen und getestet.
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Made in Tirol

Auf Anhiets ist man mit den Flugeigenschaf-
ten des Ximange wertraut. Er Esst sich sehr
gut steuern und reagiert auf jeden noch so
schwachen Aufwind, Die kleinsten Tharmik-
blasen lassen sich auf engstem Raum sehr
exakt auskreisen, Dar Murfliigel ist mit seiner
Spannwelte von 2,5 m auch weit entfernt noch
gut 20 sehen.

Mur aus wenigen, aber dafiir sehr hoch-
wertigen Teilen ist der Ximango konzipiert
DieTragflache istin der sagenannten Jedels-
kybauweise gehalten, Profilierte Balsabretter,
die durch hochkant eingeleimte Kiefernleisten
verstarkt sind, bilden die Basis dieser interes-
santen und einfachen Bauweise. Stitzrippen
sind dberfllissig, das vereinfacht nicht nur den
Bau des Fliigels, sondern wirkt sich positiv auf
die Flugeigenschaften aus.

Die Steuerung erfolgt Ober kombiniarte
Hahen-/Cuerruder, die (bar die gesamte Fli-
gelhinterkante reichen. Dadurch herrschizn
beijeder Gaschwindigkeit homogene Badin-
gungen am Fitigel und die Widerstandswerte
sind stark reduziert. Die Ruder weeden & mm
nach oben gestellt, so dass sich ein 5-Schlag
ergibt, der fiir die erforderliche Langsstabi-
litdt sorgt. Die Servos sind auf der Tragili-
chenuntarseite montiert und bewegen (iber
Crahtgestange die Ruder. Die Seitenflosse ist
michtangelenkt. Der Rumpf ist eine einfache
und stabile Kastenkonstruktion und bietat
gentigend Platz filr clen RC Einbau, Antrish,
Regler und Akku.

Einfach bauen

Vor dem Flugspall kommt zundchstder Spal
am Bauen. Mit den prazise gefertigten Tailen
macht es wirklich viel S5pafl. Die Bauzeit ist
uberschaubar. Meben giner ausfihrlichen Bay
anleitung mit vielen Zeichnungen und Fotos
besteht der Bausatz aus exakt geschnittenan
Holzteilan in bester Gualitd. Alle bendtigten
kleinteile sind beigefligr

Begonnen wird mit dem Aufbau des
Rumpfes. Die Seitenteile werdan mit Kie-
farnlaisten verstirkt, Sperrholzspanten ginge-
leimt und am Schluss wird der Rumpfboden
verklebt: Die endgiiitige Form des Fumpfes (st
jetzt schon erkannbar. Die restlichen Arbeiten
werden erst erledigr, wenn die Kabinenab-
deckung angepasst wird,

Wieiter gehit's nun mit dem Tragfligel, Fur
die Auvlenfligel der FI.’;i.E hen sieht die Bauan-
Feitung wor, sie abnehmbar zu gestalten, um
damit das Einsatzspaktrum des Murlligels
erheblich zu erweitarn. leh habe mich jedoch
fur die Lésung entschieden, die Aulenfligel
fest mit der Tragflache zu verkleben,

Auf der LJﬂl@rseil,:_—:- dar Profilbratier wer-
den zundchsr die Holme aus Kiefernleisten
eingefeimt. Als ndchstes wird die Tragflichen-
steckung eingebaut, Ber Fllgel erhalt seine
V-Form van ginem Grad, indem zwischen
Baubrett und Profilbrett ein 15 mm dickes
Distanzstitck gelegt wird, Die Tragflache liegt
flr diesen wichtigen Bauabschnitt auf dem
Rucken, Die waiteren Arbeiten am Fligel ge-
hen zugig voran. Die Tragflachenteile sind in
cieser Bauphase noch handlich, £s bietet sich
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und oben bleiben

geradezu an, jetzt schon die Masenleisten an-
zuklebean Hierist sehrsorgfiltiges Arbeitenan-
gesagr. Mun wird die sogenannie Endfabne an
das Profilbrert geleimt. Dar Winkel zwischen
Profilteil und Endfahne ist durch die Wurzel-
rippen vorgegeben, Die Wurzelrippen sind
aus einem Kiefernformteil gefertigrund sind
der eigentliche Clow an der Tragflachenbe-
festigung.: Eine einfache wie geniale Losung.

Die beiden Flachenhdlften...
.. werden mit giner Metallschraube quer durch
die Kiefernmitteltzile hombenfest zusammen-
geschraubt, Die Merbindung mit dem Rumpf
erfolgt durch eine Nylenschraube, Im Bumpf
ist ein Sparrholzbrett mit einem entsprechen-
den Gewinde eingebaut, Die Tragfliche wird
auf den Rumpf geschraubt und anschlietend
noch die Kabinenhaube angepasst. Mit einer
pfiffigen 1dee wird die Kabinenhaube befos-
tigt: einfach mit einem Druckknopf aus dem
Mahbedarf, Funktioniert super. Jetzt kann
durch entsprechendes Verrunden dem Rumpf
die endgiltige Form gegeben werden. Dia
Halzer sind dafir grefiziigig dimensianiert.
Cas fodell ist nun im Behbau fertig. Fiir das
Finish empfiehlt die Bauanleitung, die Holztei-
le mit Beize und anschliefend mit Parkettlack
zu behandeln. Statt Beize habe ich Holzlasur
genommen, das ist unempfindlicher gegean
Leimfiecken auf dem Haolz. Machderm alles
getrocknet ist, missen lediglich die Ruder
noch mit Klebeband befestigt und die Ser-
vos eingeklebt werden, Die Kabel wearden in
vorgefrasten Nuten in den Bumpf gefihre.

Hobert Schweillgut bezeichnet sich selbst als Minimalist durch und

Robert SchweiBgut

Wer mitten in den Tiroler Bergen aufwachst, wird von disser wilden und
rauen Landschaft gepragt. Schon als Zehnjshriger beobachtet Robert
Schweiligut mit dem Ferniglas des Vaters das Kreisen der Steinadlerim
Hangaufwind. Als Jugendlicher hat er Segelflugmodelie gebaut und
mit grofier Begeisterung an den Hangen der Lechtaler Alpen geflogen.
Spater wurden alle Facetten des Segelfliegens, ob Drachenfiiegen,
Paragleiten oder Flisgen mit manntragenden Segelflugzeugen auspro-
biert. In mehreren Biichern hat Robert SchweiRgut seine Erfahrungen
von Thermik- und Hangflug niedergeschrieben. Neben der fachlichen
Kompetenz sind seine Publikatiohen auch wegen den interessanten
und sehr lebendig geschriebenen Geschichten lesenswert. Trackene

theoretische Zusammenhinge werden durch seine persbnlichen Er-

lebnisse leicht verstandlich vermittelt.

durch. Er schatzt Segelflugmodalle, die auf das Wesentliche reduziert

sind und trotzdem hervorragende Flugeigenschaften haben. Seit drei-

[ig Jahren ist er vom Thama Nu’:ﬂi.'rgel fasziniert. Mittlerweile hat ar
eine stattliche Zahi von sehr Unterschiediichen Madelien entwickelt,
Ob Pfeilfligel, Brettfliigel oder Hortenmodelle, Der Leitgedanke fiir
seine Konstruktionen st Einfach bauen,_einfach fliegen und einfach
aben bleiben. Als Hersteller geht Robert Schweiligut den Weg der
Kleinserien. Alle Maodealle werden in Handarbeit hergestellt, Prazise
bearbsitate Teile undausgesuchte Maréri_al'ren'kammeﬂ zurn Kunden;
Der Aufbau der Modelle ist einfach, verbliffende Detailidsungen be-
gr'.rist'e'rn den Modellbauer. WQr'Bnbert Schweitgutkennt, weill, dassin
seinem Kopf schon wieder sine Neukonstruktion entsteht, Wir dirfen
gespannt sain, was in Zukunft noch spannendes aus den Tiroler Bergen
den Madallbaumarkt Bersichern wird,



S)] SEGELFLUG

Aus Balsabrettern und Kiefernlzisten entsteht die p i Balsabretter der Tragiflachen Dier richtige Winkel swischen Profilbratt und
der stabile Ximango-Rumpi: sing 0 Muten eingefrast. Endfabne wird dureh die Wurzalrippe
Jen die Holme aus Kisfernleistan hergestellt. Dazu ist das Kisfernformtail ent-

hachkant i imt. sprechend profiliert.

Ohne PFrobleme kBnnen Motor, Akku, Regler und

Empfanger indem geraumigen Rumpf untergebracht werden.
| Der Akku lasst sich elnfach und schnell wechsein.

i B Mitseinem sehr kleinen Packmati ; " - ] ? :
ist der Ximange derideale Rucksackflieger
filr den Urlaub.




Die Kabinenhaube wird einfach mit
einem Druckknapf auf dem Rumpf befestigs.

Funktioniert bestens.

Zur Oberfiichenbehandlung des Ximanogo
wurde eine Holzlasur mit einem

Schavumstoff-Roller avfgetragen,

W Rt Hols ollsegtank

: wwmlw&; Holz profilgeitaste Balsabrettar
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Details drumherum
Auf Empfehlung von Robert Schiweilgut
habe ich meinen Kimango mitdam ASWI15-
Antrishset vonrobbe susgestattet, Alles passt
aenau 7L den Mafen des Modells, Ein 35-LiFo-
Akkn mit 950 mAh fiefert die notwendige
Potsier; Dioses Antrigbskonzept wirkt sich 2ehr
pasitiv aufdie Gewie htsbilanz aus Bei 136000
ergibt sicheine Flachenbelastung vorn niure 21
aidm?®, Ideal far sinan reirmen Thermikflieger,
dar im Gebirgs flisgr. Wer jedoch Ubsrwisgend
im Flachland startet, sollte Gber ginen starke-
renAntrieb nachdenken, Eine entsprechende
Ernpfehlungistin der Bauanleiturse 2u finden.
RobertSehaeifgut betont in der Bauanlai-
tiing ausdricklich, dass aus fertigungstechni-
schen Grinden-deér Schwerpunks vom Richt-
wert (33 mim-hinter der Nasenleistelabweichen
kann, Esistdeshalbwichlig. dis Schiwiarpuinkt-
fage durch Gleitflige 20 ermitteln, Genad 5o
wighthg ist die Symimetrie der Rideradsschidge
unddass beide Fligelexakt gleich schwer sind.
Im Kapitel Einfliegen der Bauanlgitung sind
wiertvolle Hinweise zu finden, wie der opti-
rrale Schwerpunkt ecllogen wird, Bai meinem
Modell lsg sundchat der Schwerpunkt suweil
hinten. Ein langsames Herangasten hiat letzr-
endhich Zupr Optirmumven 30 mm gafiibr
Lo den Ruderainstellungern: Augh Pier sind
die Bigenheiien eings Murffugeimodetis zu
berdcksichtigen, Fir dis GrLlnl:l'E'ané.ieIIUng
sind die Buder 8 mm nach oben‘zu stelten,
Zum aanaven Messen wind einfach sine Laiste
unter den Fitigel geleqt, die an der Nasen- und
Endleisie aufliegt. Vo derOberkante der Lais-
1e bis zur Oberkante des Buders werden dann
diedmimeingestel|t.

Einfach fliegen,

einfach oben bleiben

Wahrend der Testphase bin ich den Kimanga
beai'den untarschiadlichstan Wind- und Wet-
terbedingunagen geflogen: Fir michist dieser
Murfidgel einwirklich perfe'kt.er Thermiksegier.
Ein Groliteil der Testflige fand imalpinen Ge-
lande derAdlgausr aﬂllﬁen statt. Dortist haufig
mit starken Turbulenzen zo rechrien, Mit dem
stabifen Flugverhalten-des Ximango-sind e
jedoch leicht auszusteuemn. Abernicht nurhier,
auch in den Tallagen begeistert das Modell
durch seinedusgewogensn Flugeigenschaf-
ien. Mit sefner niedrigen Flicheribelastung
sprichr der Ximanoa auf den lefchiesten Auf-
winel an, Insbesanders kleine Aufwindfelder
lassen sich gut auskreisen,

=l Das ASW 15-Antriebsset von rabbe

{Rowxy BL Gutrunner 2827/26) hat sich bew{éh’rt.
Alles passt genau xu dan Mallen des

Maodells, Bin 25 Lipa-Akku mit 950 mah

lisfert den notwendigen Strom.




